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GruBwort von Frau Heike Béhm
Biirgermeisterin der Stadt Rothenburg/O.L.

Sehr geehrte Segelflieger, Sportfreunde und Gaste,
liebe Mitglieder des Rothenburger Luftsportvereins,

ich griiRe Sie herzlich zum 19. Kleinen Segelflugzeug-
Oldtimertreffen auf dem Verkehrslandeplatz in Rothenburg.

Segelflugzeug-Oldtimertreffen — was fiur ein interessantes Event!
Ich freue mich sehr, dass Sie als Austragungsort fur |hr Treffen
unseren Flugplatz, der unseren Fliegern viele Méglichkeiten bietet,
ausgewahlt haben und heille Sie herzlich willkommen.

Die héhenschlepptaugliche Winde, die vom Rothenburger
Luftsportverein e.V. fiir den Segelflugsport konzipiert und gebaut
wurde, bietet Ihnen die Méglichkeit, hoch hinaus zu fliegen und
unsere schone Heimat aus der Luft zu erkunden. Unendlich weite
Walder, stille Seen, sich schléangelnde Flisse und kleine Orte laden
neben dem Fliegen auch zum Traumen ein.

Egal ob in der Luft oder auf der Erde, egal ob alleine am Himmel
oder in geselliger Runde auf unserem Flugplatz: Ich winsche Ihnen
ein schones und erfolgreiches Segelflugzeug-Oldtimertreffen.
Genielden Sie Ihren Aufenthalt bei uns!

Mit freundlichen GriRen

Heike B6hm

' das Iser-und das Riesengebirge einen

. Und der'Rothenburger Luftsportverein e.V. ist

- Segelflugzeug-Oldtimertreffens 2015 bekannt.

Flugplatz
Rothenburg/
Gorlitz GmbH

Betreibergesellschaft der beiden
ostlichsten Flugplatze Deutschlands

Unweit der polnischen Grenze gelegen
haben beide Verkehrslandeplatze in
Gorlitz und-Rothenburg ihre ganz
besonderen Reize.

EDBR 517 AMSL

ROTHENBURG/GORLITZ
123.250 2500m 1.3 W

Unser Gorlitzer Flugplatz ist durch seine Nahe zur
Stadt idealer Ausgangspunkt, diewunderschone
Europastadt Gorlitz / Zgorzelec beidseits der Neille
kennen zu lernen. Bei schénem Wetter bilden

malerischen Hintergrund. Die zwei ansassigen
Luftsportvereine sorgen fiir viel ,,Bewegung”
und ermaoglichen auch Nichtfliegern, die Lausitz
aus der Luft kennen zu lernen.

FLUGPLATZ

Der ehemalige militarische Flugplatz in Rothenburg EDBX |
besticht durch seine Dimensionen: 2500m Asphaltpiste GORLITZ |
und eine Graspiste von 1200m lassen keine fliegerischen 778 AMSL |
Wiinsche offen. Ein Highlight ist das , Luftfahrttechnische  122.000 .750m
Museum?”, das schon fast zum Pflichtprogramm bei einem 1.6 Mw%9 ‘
Besuch in Rothenburg gehort.

Im Restaurant ,Zum Airport” kann man den Besuch des
Flugplatzes.gemutlich ausklingen lassen.

Ihnen ja schon als Gastgeber des 19. Kleinen

Die'Mannschaft der Betreibergesellschaft
wiinscht Ihnen einen angenehmen Aufenthalt
und viele erlebnisreiche Stunden. :
Sie sind herzlich eingeladen, durch einen erneuten Besuch Land und
Leute noch besser kennenzu lernen oder'mit lhrem Verein ein
Fliegerlager bei uns durchzufuhren.

Text und Gestaltung: Volker Wollert



Alles Winde oder was? (Teil 3)*

oder
Ein unzertrennliches Team...

Seit der Zulassung wurden immer wieder Komponenten an der Winde
erneuert bzw. verbessert, um die Hohen-Schlepps zu optimieren.
Auf Erfahrungen von anderen Vereinen konnten wir nicht zurtickgreifen,

da wir auf diesem Gebiet Vorreiter waren und Pionierarbeit leisteten.
Um so mehr macht es uns stolz, dass wir die Technologie
,Hohenschlepp® im Dauerbetrieb unseren Segelflug-Gasten anbieten
konnen.

Mittlerweile hat es sich deutschlandweit herumgesprochen:

.in Rothenburg kann man an der Winde auf Gber 1000m geschleppt
werden.”

Und fast immer ist es unser unzertrennliches Dream-Team, welches die
Segelflugzeuge in den Himmel schief3t:

unser Winden-Guru Peter, der Lepo-Fahrer Andre und unsere
Hohenschlepp-Winde SN-3000.

Wiedervereinigung mal
4 anders oder
,West trifft Ost":

i Auf einem LKW W-50 aus
DDR-Produktion verrichtet
ein Chevy V8 als
Windenmotor seine Dienste.

2014 haben finf Vereine die idealen Segelflugbedingungen in
Rothenburg genutzt, um ihre Fliegerlager durchzufiihren. Dazu kamen
das Kadertraining des Landes Sachsen im Streckensegelflug und die |
1. Lausitzer Kunstflugwoche.

Auch 2015 riss dieser Zuspruch nicht ab: die 2. Lausitzer
Kunstflugwoche im April eréffnete die Segelflugsaison in Rothenburg.
Danach haben sieben Segelflug-Vereine in Rothenburg ihre Zelte
aufschlagen. Der Hohepunkt fir unseren Verein im Jahr 2015 ist jedoch |
die Ausrichtung des 19. Kleinen Segelflugzeug-Oldtimertreffens.

Wenn an unserer Winde H6henschlepps fur Segelkunstflug-Training
oder -Ausbildung durchgefiihrt werden, machen sich die Vorteile
unserer Winde besonders bemerkbar. Statt eines F-Schlepps kann

Unsere Winden-
Crew in Aktion:
Peter auf der Winde
und Andre im Lepo.

Insgesamt hat die
Winde schon ca.
2500 Hohen-
schlepps absolviert.
Dazu kommen
etliche ,normale”
Schlepps mit 1200m
langem Schleppseil.

Da unsere Winde ein kompletter Eigenbau ist, war eine umfangreiche
Erstzulassung notwendig. Im Mai 2011 war es dann soweit. Die
vorlaufige Zulassung vom Mai 2010 ist Geschichte. Die Winde erhaltihre
uneingeschrankte Betriebszulassung.

man fur das gleiche Geld drei Windenstarts absolvieren. Dabei wird
nicht nur der Geldbeutel des Piloten geschont. Eine enorme Menge
Kraftstoff sowie Abgase werden eingespart und die Larmreduktion
wegen eingesparter F-Schlepps wissen die Anwohner des Flugplatzes
ebenfalls zu schatzen.

Fur diese Arbeit auf dem Gebiet des Umweltschutzes hat unser Verein
2014 bei der Porsche-Sportférderung den 7. Platz belegt. An der
Ausschreibung des Umweltpreises 2015 des Freistaates Sachsens
haben wir uns ebenfalls beteiligt. Da steht die Preisvergabe noch aus ...

Text und Gestaltung: Volker Wollert

* Teil 1 und Teil 2 sind in den Broschiren der 18. und 20. Deutschen Segelkunstflug-Meisterschaften erschienen

—

Fir die Bereitstellung von Material und Fotos zur Herstellung dieser
Broschire bedanke ich mich recht herzlich bei Frank-Dieter Lemke.
Ohne seine Unterstitzung ware diese Broschure nicht so geworden wie
sieist.

Allen Piloten und Flugzeugbesitzern, die ebenfalls Fotos zur Verfugung
gestellt haben, méchte ich ebenfalls danken.

Volker Wollert




Teilnehmer und Segelflugzeuge

(in der Reihenfolge der Anmeldungen)

Ka6/D-3549  Kkaéo Bergfalke Il / D-9430

e —— i A RN S Kennzeichen D-9430
g | i i . Typ Bergfalke
i | Kennzeichen D-3549 § i :
i ; Typ Ka6 | Hersteller Fa. Scheibe Flugzeug-
% Hersteller Schieicher < : bau Dachau
| Baujahr 1956 ¢ Baujahr 1968
: L e 195 ! | Werksnummer 5618
i Spannweite 144 m J Spannwelte 16,6 m
; . Lange 7.0m ! Laﬂnge 2 am =
g L Flugelfiache 12 m? 4 ! Flugelflache 17,7 m
Max. Flugmasse 300 kg ¢ | Max. Flugmasse 465 kg
! | inex 200 km/h J 1B keh
i | Beste Gleitzahl 30 bei 85 km/h ‘ L f Besia Claitzanl 40 25 i BS km/h
; | Geringstes Sinken 0,7 m/s bei 68 km/h ! § Pennastes Sinken 0,72 mis bei 65 km/h
| f | i

' - ———————————— e R ——

Michael
Uebel

Glasflugel 303 Mosquito
geD-3 350

Frank-Dieter
Lemke

Jan
Stenner

Slingsby T21
BGA 3435

i Teilnehmer und Segelflugzeuge

5 | Kennzeichen D-3389 e | Kennzeichen BGA 3435
i Typ Glasfliigel 303 Mosquito { | Typ Slingsby T-21
Hersteller Glasfligel ' | Hersteller Slingsby Sedbergh
Baujahr 1977 i J Enland
| Werksnummer 85 | Baujahr 1955
i Spannweite 15,0 m | Werksnummer WB974
i Lange 64m | Spannweite 16,46 m
f Flugelfiache 9,86 m? ~wgl Lange 8,16 m
Max. Flugmasse 380 kg /450 kg Fliigelfiiche 242 m?
(ohne / mit Kommentar Dirk: ,Viell”
Wasserballast) Max. Flugmasse 480 kg $
! Vmax 250 km/h Vmax 170 km/h
Beste Gleitzahl 41 bei 100 km/h Beste Gleitzahl 21 bei 60 km/h
I Geringstes Sinken 0,61 m/s bei 83 km/h Geringstes Sinken 0,85 m/s bei 55 km/h




Teilnehmer und Segelflugzeuge Teilnehmer und Segelflugzeuge

K 7 Rhonadler / D-5250

Condor IV / D-4854

Beste Gleitzahl
' (Geringstes Sinken

26 bei 80 km/h
0,85 m/s bei 65 km/h

Daniel
Disse

Joachim
Maleschka

Ka 2 Rhonschwalbe
D-0718

Kennzeichen

Typ
Hersteller

S|

I Baujahr

I Werksnummer

| Spannweite

| Lange

Flugelfiache
Max. Flugmasse

\ Vmax

| Beste Gleitzahl

Geringstes Sinken

Hanno
Capelle

D-0718

Ka 2 Rhanschwalbe
Alexander Schleicher
Flugzeugbau

1954

40

15 m

80m

16,8 m?

460 kg

170 kmi/h

24 bei 85 km/h

0,96 mi/s bei 68 km/h

| Beste Gleitzahl
| Geringstes Sinken

: 75 2 Kennzeichen D-5250 Kennzeichen D-4854
! Typ K 7 Rhénadler | Typ Condor IV
| Hersteller Schleicher | Hersteller Lizenz Schleicher,
; Baujahr 1963 4 gebaut in Argentinien
| Werksnummer 7063 | Baujahr 1954
| Spannweite 16 m | Werksnummer 12
| Lange 8.15m | Spannweite 18 m
. Flugelfiache 17,5 m? Lénge . 8,44 r'n2
i Max. Flugmasse 480 kg | Flugelflache 212 m
| Vmax 180 km/h | Max. Flugmasse 520 kg
| Vmax 170 km/h

31 bei 85 km/h
0,7 m/s bei 70 km/h

Reginald
Kasubeck

Sven
Brandhorst

Grunau Baby llb
D960/

{ Kennzeichen
B T
Hersteller

| Baujahr

| Werksnummer
Spannweite

| Lange

| Flugelfliche

| Max. Flugmasse
Vmax

§l Beste Gleitzahl
Geringstes Sinken

Alexander
Gornitz

D-3637

Grunau Baby llb
Edmund Schneider /
Grunau

1944

04304

13,57 m

6,09 m

14,2 m?

250 kg

150 km/h

(90 km/h bei Béen)
17 bei 60 km/h

0,85 m/s bei 55 km/h




Teilnehmer und Segelflugzeuge

Kennzeichen
Typ

. Hersteller

i Baujahr

I Werksnummer
| Spannweite

| Lange

| Fllgelfiache

Max. Flugmasse

E Vmax
| Beste Gleitzahl
| Geringstes Sinken: 0,8 m/s bei 70 km/h

D-8552

Ka 2b

Alexander Schieicher,
Segelflugzeugbau
Poppenhausen a.d.
Wasserkuppe

1961

1012

16 m

8,15m

17,5 m?

480 kg

170 km/h

27 bei 85 km/h

Patrick
Zimmer

Ullrich
Hétling

SZD-24-4A Foka 4

. Kennzeichen

g Typ
# Hersteller

Baujahr

i Werksnummer
I Spannweite

} Lange

¢ Flugelfiache

i Max. Flugmasse

Vmax

E Beste Gleitzahl

D-9042

SZD 24-4A Foka 4
SZD

1966

W-299

15 m

7m

12,26 m?

313 kg

220 km/h

34 bei 84 km/h

Geringstes Sinken 0,66 m/s bei 75 km/h

Teilnehmer und Segelflugzeuge

'Hol‘s der Teufel / OK-A415

Kennzeichen OK-A415
Typ Hol's der Teufel
Hersteller Lenik, Krejci,
Maleschka
Baujahr 2004
Werksnummer EU-LKM-01
Spannweite 12,6 m
Lange 6,7m
Fliigelflache 202 m?
Max. Flugmasse 240 kg
Vmax 120 kmih

13 bei 45 km/h
1,0 m/s bei 40 km/h

Beste Gleitzahl
Geringstes Sinken

P

Gerhard
Maleschka

Manfred
Wonneberger

Siebert 3 / D-4065

| Kennzeichen D-4065

| Typ Siebert 3
Hersteller Sportflugzeugbau Siebert
Baujahr 1871

| Werksnummer 3013
Spannweite 15m
Lénge 6,68 m
Flugelflache 11,56 m?

| Max. Flugmasse 340 kg

o Vmax 200 km/h

| Beste Gleitzahl
| Geringstes Sinken 0,7 m/s bei 75 km/h

34 bei 80 km/h




Segelflugzeug in Holzbauweise aus Strausberg:

Lo 100 ,,Zwergreiher* erstmals montiert

Strausbergs Hightech-Motorsegler der Firma Stemme werden in
Faserverbundbauweise hergestellt und sind weltweit in aller Munde. Ganz
im Stillen dagegen widmet sich ein anderer Strausberger einer im modernen
Flugzeugbau langst vergessenen Bauweise. Sven Brandhorst, der wie vor
fast 100 Jahren in einer Ecke des Flugplatzes ein Segelflugzeug aus Holz
baut.

Am 13. Juni montierte der 42jahrige in Berlin tatige Verkehrspolizist
erstmals sein Segelflugzeug als Rohbau - im Fachjargon Rohbaumontage
genannt. Sie soll Gewissheit tiber die geometrische Genauigkeit seines
Neubaus einer alten Konstruktion geben — und das Ergebnis war sehr
zufriedenstellend.

Seit Jahren schon beeindruckt Sven Brandhorst mit seinen Bauaktivitaten in
der Freizeit die Oldtimerszene. Am Anfang war es ein Bélkow Phoebus C,
den er neu lackierte. 2007 beendete er gemeinsam mit dem inzwischen als
Konstrukteur bei Stemme tatigen Tobias Morsel erfolgreich die Restauration
eines Baby |IB. Dieser kleine Einsitzer, der damals als Ubungsflugzeug
weltbekannt wurde, war noch 1944 von Edmund Schneider in Grunau
hergestellt worden.

Beim Baby-Treffen 2014 in Jezéw Sudecki, dem friiheren Grunau, startete
Sven Brandhorst zu einem seiner interessantesten Fliige. Dem Oldtimer-
Piloten gelang in fast vier Stunden bei schwieriger Blauthermik eine Strecke
von 52 km - sein bisher langster und weitester Flug auf diesem historischen
Segelflugzeug mit einem besten Gleiten von 17.

; ¢ S ‘ - -.'_... ; )“_ .' 2 i P
ﬁ 15 ke SR it T Bicesi T i‘ﬁﬁm Vot i i Sl S E
Histerischer Flugzeugbau in Strausberg — von links: Alexander und Anton Gornitz

sowie Sven Brandhorst mit dem Rohbau ihres Kunstflug-Segelflugzeuges Lo 100
wZwergreiher®

Als 2007 die Fertigstellung des Babys kurz bevorstand, erhielt Sven das Angebot fiir
den Kauf eines bereits fertigen Hauptholms sowie einer Baugenehmigung nebst
Zeichnungen. Es handelte sich um die Lo 100 - ein in den 1950er Jahren in der
damaligen BRD speziell fur den Kunstflug konstruiertes Segelflugzeug. Der
Verkaufer, ebenfalls Segelflieger, hatte gemeinsam mit einem anderen Segelflieger
den Holm und die Bauunterlagen kauflich erworben. Doch am Bau scheiterten sie.

Aber nun sahen sie das restaurierte Baby und sagten sich, Sven Brandhorst kann
es! Der jedoch konnte sich zunachst nicht wirklich fiir das neue Projekt erwéarmen,
weil ihm das Flugzeug nicht so recht gefiel. Aber da waren eben der bereits fertig
gestellte Holm und die Baulizenz und dann siegte doch der Reiz, diesmal etwas ganz
Neues in Angriff zu nehmen. Das war im Jahre 2008. Heute ist uniibersehbar, dass
Sven Brandhorst mit jedem Baufortschritt mehr Gefallen an seinem ,Zwergreiher”
findet.

Die einzigen vorgefertigten Teile, die Holmgurte aus TBu 20, stammen aus Kanada.
Dort hatte eine Firma fir zahlreiche Interessenten weltweit noch einmal die
Produktion von Holz fiir den Flugzeugbau aufgelegt. Heute, also sieben Jahre spater,
ist das Flugzeug bereits als solches gut erkennbar. Der Einbau der Steuerung in den
Rumpf wird gegenwartig vorbereitet und Alexander Gornitz aus Nardt wird das
Hohenruder bauen. Die Landeklappe ist fertiggestelit, die Querruder sind im Bau.
Unter dem Umstand, dass die Familie und das eigene Fliegen ebenfalls nicht zu kurz
kommen sollen, geht es aber ziigig voran, und so diirfte dem Bespannen und
Lackieren im nachsten Winter kaum etwas im Wege stehen. Der Erstflug ist flir 2016
vorgesehen; auch die Kunstflugberechtigung hat Sven Brandhorst inzwischen
erworben.

Text und Fotos: Frank-Dieter Lemke (FC Strausberg / Akaflieg Dresden)




Verkehrslandeplatz Rothenburg / Gorlitz

| 1) Flugleitung, Campingplatz, Vereinsheim RLSV E-'] EJF] . . Rollwege 'G S Windenbetrieb -

. 2 ) Airportrestaurant, Flugplatzverwaltung (Briefing-Raum) EXinsseanmare] Graspiste echende Folie* auflegen

- * PDF-Vorlagen fiir die Folien:
www.rlsv.de/Daten/Folien_OTT2015.zip




Kleines Segelflugzeug-Oldtimertreffen seit 1997 -

Wie es begann

Ein schoner Erfolg -
das Kleine Segelflugzeug-Oldtimertreffen vom
3. bis 5. Oktober 1997 in Strausberg

"Klein, aber fein“ - das war das Ziel fur das erste Treffen in Strausberg. Der
eigentliche Ausloser fir diese Aktion war pikanterweise Enttauschung auf der
ganzen Linie.

Wie im Vorjahr woliten wir beim lange angekundigten Oldtimertreffen in Pasewalk
dabei sein - diesmal sogar mit eigenem Flugzeug, einer K 7, die damals noch als
Rohrgeriist in unserer Werkstatt stand. Aber die Pasewalker kniffen - und das auch
noch kurzfristig, weil ihnen das ganze organisatorische Drum und Dran

zu aufwandig erschien. Die Absage erhielten wir Mitte September wahrend des
Segelflugbetriebes, und verstandlicherweise war niemand unserer Oldie-
Begeisterten erfreut dartiber.

Aber wie immer, sobald die richtigen Leute beisammen sind, wird aus Frust eine
neue ldee geboren: Die Pasewalker wollen nicht? OK, dann machen wir das eben

selbst! Und kamen auch nur zwei Flugzeuge, dann hatten bereits alle etwas davon!
Die zwei Flugzeuge waren natiirlich auch schon fest im Visier: das Baby Il aus
Schmoldow und die Slingsby T-21B Sedbergh aus Pasewalk, die wir im Vorjahr
schon geflogen hatten. Allein mit diesen beiden Maschinen waren wir bereits
zufrieden gewesen. Leider erschienen beide nicht - aber das spielte dann auch keine
Rolle mehr.

Die zweite, von uns gesetzte Pramisse: Wir wollen nichts verdienen, sondern Freude
organisieren - und das fur alle Beteiligten, nicht zuletzt fiir die Besitzer der
Flugzeuge. Da jedoch um die finanzielle Seite niemand herumkommt, mussten auch
wir dariiber nachdenken.

Allerdings gingen wir hier ganz anders vor als die Organisatoren 1996 in Pasewalk.
Vollig unverstandlich fiir uns hatten dort die Flugzeugbesitzer nicht das Geringste
davon, dass sie ihre Maschinen den vielen Fluginteressierten zur Verfiigung stellten.
Die zu entrichtenden Gebiihren von 10 DM fur jeden Start flossen allein in die Kasse
des Pasewalker Vereins. Deshalb unsere Entscheidung: 10 DM je Flug mit einem
Oldtimer (ebenso wie in Pasewalk) sind in Ordnung, aber davon gehen 5 DM in die
Windenkasse und 5 DM an den Besitzer des Flugzeuges. Schlielllich kostet die
Unterhaltung einer solchen Maschine auch Geld - ganz zu schweigen vom
erforderlichen Anfahrtsweg.

Trotz der extrem kurzen Vorbereitungszeit und des leider sehr schlechten Wetters
kamen eine K 7 Rhonadler der Flying Birds aus Recklinghausen, ein Bergfalke 11/55
aus Hamburg/Neustadt-Glewe, eine Ka 4/l Rhonlerche aus Langhennersdorf, ein
Bocian 1E und eine Ka 8B aus Mincheberg sowie eine Ka 6CR Rhonsegler und K 7
Rhénadler aus Flrstenwalde.

Die Besatzung der Flying Birds hat tbrigens erst jungst (1997) bei mir angerufen und
sich nochmals fiir das tolle Wochenende auf unserem Flugplatz bedankt. Im
nachsten Jahr wollen sie mit einer ganzen Mannschaft anriicken (unter anderem mit
dem “Schmeckerie” Go 4).

Daneben besuchten uns interessierte Oldtimer-Besitzer, die aufgrund des
schlechten Wetters nicht mit ihrem Flugzeug angereist waren, aus Uetersen,
Reinsdorf, Oehna, Perleberg und Pritzwalk sowie Segelflieger aus Friedersdorf und
Eisenhittenstadt.

Besonders fir die jungeren Vereinsmitglieder war das Treffen ein groRartiges
Erlebnis, weil sie Flugzeuge kennen lernen durften, die sie zuvor noch nie gesehen,
geschweige denn geflogen hatten.

Aulerdem wurden im Vorfeld ebenso wie im Nachfeld der Veranstaltung folgende
Kontakte mit privaten Haltern bzw. Vereinen angebahnt/gekniipft:

Baby [il, Condor IV, DFS Weihe, Go 4, Greif |, Grunau 9 "Schadelspalter”, Grunau
Baby I1B, Issoire Aviation Silene E-78, Ka 2b Rhonschwalbe, Kranich Il, L-13
Blanik, Lom Baby Ilb, Lom 57 Libelle, Lom 58/I Libelle-Standard, Lom 59 Lo-Meise,
L-Spatz 55, Mg 19 Steinadler, SG 38, Sie 3, Slingsby T-21B Sedbergh, SZD-8
Jaskolka, SZD-12 Czapla, SZD-22 Mucha-Standard, SZD-24C Foka, SZD-24-4A
Foka 4 und ULF-1. Das alles liest sich natiirlich wie die Typenliste einer groRen
Oldtimer-Veranstaltung (vielleicht wird's das auch einmal?), aber wenn kinftig auf
jedem Oldtimertreffen in Strausberg nur vier oder fiinf Flugzeuge aus dieser
Aufstellung bei uns sind, dann ist der FlugspaR bereits vorprogrammiert.

Ka 4/lf Rhonlerche von
Gerhard Maleschka aus
Langhennersdorf.

Sein Oldtimer absolvierte
neben dem Bocian aus
Muncheberg, den die
jungeren Strausberger
Flieger ebenso wenig
kannten wie die Gaste aus
Westdeutschland, die
meisten Starts.

Foto: Lemke

Das alteste aktive
Vereinsmitglied ist

Willi Hahn.

Der 73jahrige fuhlt sich unter
den vielen, wesentlich
Jungeren pudelwohl, ist
beispielhaft in der Werkstatt
tatig - unter anderem
restaurierte er eine Foka 5 -
und fliegt noch immer
buchstablich wie ein

junger Gott.

Foto: Grocholl

von Frank-Dieter Lemke
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Teilnehmer und Segelflugzeuge Teilnehmer und Segelflugzeuge

- SZD-24C Foka / D-2062 Grunau Baby Ilb / D-7156

H

| Kennzeichen D-2062 Kennzeichen D-7156
| Typ SZD-24C Foka Typ Grunau Baby IIb
; Hersteller Zaklady Sprzetu Hersteller Amateurbau
! Lotnictwa Sportowego Baujahr 1956
| Baujahr 1962 Werksnummer 01
Werksnummer W-148 Spannweite 13,57 m
Spannweite 14,98 m Lénge 6,09 m
Lange 7m Flugelflache 14,20 m?
Flugelflaiche 12,16 m? Max. Flugmasse 250 kg
Max. Flugmasse 360 kg Vimax 150 km/h
Vmax 180 km/h Beste Gleitzahl 17 bei 60 km/h

Beste Gleitzahl 34 bei 86 km/h
Geringstes Sinken 0.66 m/s bei 75 km/h

Geringstes Sinken 0,85 m/s bei 55 km/h

Rainer
Schardt

Joachim
Schultz

Rolf
Bornheber

Helmut
Bohle

SZD-32A Foka 5
D-4261

e e e S o

Grunau Baby llb

Kennzeichen D-0117

iy Kennzeichen D-4261
B Typ SZD-32A Foka 5 1 Typ Grunau Baby lIb
| Hersteller Szybowcowy Zaklad Hersteller Amateurbau
=1 Doswiadczalny (SZD) Baujahr 1945
| Baujahr 1871 I Werksnummer 17
& Werksnummer W-524 Spannweite 13,57 m
Spannweite 14,98 m | Lange 6,09 m
Lange 717 m Flugelfldiche 14,20 m?
Flugelflache 12,16 m? Max. Flugmasse 250 kg
Max. Flugmasse 3831 kg Vmax 150 km/h
Vmax 220 km/h Beste Gleitzahl 17 bei 60 km/h
Beste Gleitzahl 36,3 bei 85 km/h Geringstes Sinken 0,85 m/s bei 55 km/h
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Teilnehmer und Segelflugzeuge Teilnehmer und Segelflugzeuge

ot e —————

_FES 530/1l Lehrmeister / D-8152 __ Bergfalke Ill Cabrio / D-9177

Kennzeichen D-9177

! pe Y G = i Kennzeichen D-8152
Typ Bergfalke |Il Cabrio

e o | Typ FES 530/l ,Lehrmeister”

Hersteller VEB Apparatebau Hersteller Scheibe Flugzeugbau
Lommatzsch GmbH, Dachau
| Baujahr 1959 Baujahr 1964
Werksnummer 0152 | Werksnummer 5524
. Spannweite 15,00 m | Spannweite 16,6 m
| Lange 7.95m | Lange 8,0m
Flugelflache 17,93 m? { Flugelfldche 17,7 m?
Max. Flugmasse 500 kg i Max. Flugmasse 465 kg
© Vmax 200 km/h | Vmax 180 km/h

Beste Gleitzahl 28 bei 85 km/h

& Beste Gleitzahl 23 bei 81 km/h :
| Geringstes Sinken 0,72 m/s bei 65 km/h

Geringstes Sinken 0,95 m/s bei 72 km/h

*I;:_:j
Iy {,‘ 4
e Reinhard Claus
&% Meier | . Bolze-Ludwig
{ 's.. 17/ / \ ‘ . {
Hans Andreas Roland Uwe Detlef
Zima Janke Sturm Bernd Otto

Kennzeichen D-7184 Kennzeichen D-1506

| Typ Ka 6 CR | Typ SG 38 A (mit Boot)
Hersteller Alexander Schleicher | Hersteller Amateur-Eigenbau

GmbH & Co | Baujahr 2013

Baujahr 1964 Werksnummer AB-BL-001-BS
Werksnummer 6361 Spannweite 10414 m
Spannweite 15 m Lange 6,823 m
Lange 6,68 m Flugelflaiche 16,6 m?
Flugelflache 12,4 m? Max. Flugmasse  -—
Max. Flugmasse 300 kg Vmax 115 km/h
Vmax 200 km/h | Beste Gleitzahl 10 bei 50 km/h
Beste Gleitzahl 30 bei 80 km/h | Geringstes Sinken 1,3 m/s bei --- km/h

| Geringstes Sinken 0,65 mfs bei 68 km/h

1
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Teilnehmer und Segelflugzeuge

Teilnehmer und Segelflugzeuge

Kennzeichen

s Baujahr

Werksnummer
Spannweite

i Linge
' Fligelflache
{ Max. Flugmasse

Vmax

Beste Gleitzahl

SZD-30 Pirat / D-0940

D-0940
SZD-30 Pirat
PZL Bielsko
1972

B493

15,0 m

6,86 m

13,8 m?

370 kg

185 km/h

31 bei 83 km/h

Geringstes Sinken 0,70 m/s bei 75 km/h

Lars
Reinhold

Bergfalke 11-55

Naumann

_ Felix Naumann

Felix

Frank
Naumann

(D-8394)

Kennzeichen
. Typ
i Hersteller

Baujahr

| Werksnummer
| Spannweite

Lange
Flugelflache

i Max. Flugmasse

Vmax

Beste Gleitzahl

Frank Naumann
(D-8394)

D-8394
Bergfalke 11-55
Scheibe-Flugzeugbau
GmbH

1961

344

16,6 m

80m

17,7 m?

420 kg

160 km/h

28,5 bei 78 km/h

B Geringstes Sinken 0,72 mis bei 65 km/h

Ka 4 Rhénlerche Il / D-3584

|
i
I
g

Kennzeichen

Typ
Hersteller

Baujahr
Werksnummer
Spannweite
Lange
Flugelflache

Max. Flugmasse

Vmax

Beste Gleitzahl

D-3584

Ka 4 Rhonlerche I
Alexander Schleicher
Segelflugzeugbau
1954

55

13,0 m

7.4m

16,34 m?

400 kg

170 km/h

19 bei 65 km/h

Geringstes Sinken 0,95 m/s bei 60 km/h

Frank
Neupert

SZD-32A Foka 5

! Kennzeichen

Typ
Hersteller

! Baujahr

| Werksnummer
| Spannweite

| Lange

i Flugelfliche

Max. Flugmasse
Vmax

| Beste Gleitzahl
¢ Geringstes Sinken

Steffen
Dienst

D-2205
SZD-32A Foka 5
PZL (SZD)

1971

W-518

14,98 m

717 m

12,16 m?

385 kg

220 km/h

36 bei 94 km/h
0,65 m/s bei 75 km/h
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Historie der Kleinen Segelflugzeug-Oldtimertreffen | Historie der Kleinen Segelflugzeug-Oldtimertreffen
Nr. Veranstaltungsort Pramierte Flugzeuge / Nr. Veranstaltungsort Pramierte Flugzeuge /
Jahr Organisation Piloten Jahr Organisation Piloten
1 Strausberg 3. Perleberg Ehrung fur weiteste Anreise:
1997 Frank-Dieter Lemke 2009 David Mietzner, Hutter H 30 GFK, D-8415,
Florian Thiede Friedrich ,Fritz“ Hérsch (Ulm)
2 Strausberg Ehrung fur altestes Segelflugzeug:
1998 Frank-Dieter Lemke EoN Olympia Mk. Il, OY-XEF,
3 by Ove Hillersborg (DK)
. : Ehrung fiir schonstes Segelflugzeuq:
1999 Frank-Dieter Lemke Zlin Z2-24 Krajanek, OK-8560,
4 Pirna Jiri Lenik (CZ)
2000 Helmut Béhle 14. Nardt Ehrung fiir die weiteste Anreise:
5 Eggersdorf 2010 Alexander Gornitz FES 530/l Lehrmeister, OY-XAR
2601 e Andors Jorgen Jergensen/ Knud Harbo / Ove Hillersborg (DK),
fir 765 km Anfahrt
B Nardt (eigentlich war Niels-Ebbe Gjerup (DK) vorgesehen,
2002 Helmut Bohle aber leider reiste er vorzeitig ab)
Ehrung fiir das alteste Flugzeug:
7 Gorlitz Ehrung fir den schénsten Oldtimer: Grunau Baby |IB, D-3637,
2003 Helmut Bohle 1. 8G 38, OK-A310 Sven Brandhorst (Strausberg),
Jiri Lenik / Marie Lenikova | Josef Mezera (alle CZ) Baujahr 1944
Zukunftspreis (anstelle des Preises fiir das schonste
8. Taucha Kommentar von Bernd zum Thema Ehrungen: ,Es gab Flugzeug, weil nicht alle Flugzeuge in die Luft kamen):
2004 Bernd Schmehl keine. Der damalige Vorstand hatte das Treffen zwar der 2010 im Bau befindlicher Schulgleiter SG 38,
genehmigt; aber es sollte mit geringstem Aufwand Claus Bolze-Ludwig (Gardelegen),
durchgefuhrt werden und so richtig begeistert waren die ab 2013: D-1506
"Herrschaften" auch nicht von diesem Treffen - schade,
aber nicht zu andern.“ 15. Anklam Richi zum Thema Concours d'Elegance:

! 2011 Reginald Kasubeck Wir haben keine Unterlagen mehr dariiber. Hoffe, wir
9 Rana (CZ) Ehrung fir den 1. und schénsten Doppelschlepp: sind der Truppe trotzdem in guter Erinnerung geblieben.”
2005 Josef Mezera SG 38, OK-A910 und Hol's der Teufel, OK-A415

: 16. Oschatz Concours d'Elegance:
10. Stolin Concours d'Elegance: 2012 Lothar Niederiehner 1. Scheibe Bergfalke Iil Cabrio, D-9177,
2006 Friedemann Hille, 1. zweisitziger Schulgleiter 2G, OY-AVX, Uwe Berndt (Gopfersdorf)
Frank-Dieter Lemke _Br@#k-Ove Hillersborg (DK) 2. FES 530/1l Lehrmeister lI, DM-3152,
2. LG-425 Sohaj 3, OK-5399, Roland Sturm (Pirna)
Josef und Thomas Mezera (CZ) 3. SB 5e, D-6300,
3. FES 530/1l Lehrmeister |l, DM-3152, Klaus Burkhard (Sobernheim)
Roland $ttfrm | Gerd Rossow (Pirna) 17, Bad Berka Contours tiElegatice:
Sonderpreis:
selbstgebauter Lilienthal-Normal-Segelapparat, 2013 Bernd Kaufmann 1.8G 384, B-1506, :
Stefan Nitsch (D) Clausl Bolze-Ludw_l_g [Gardelggen)
2. Schleicher K 7 Rhonadler (Flieg. Denkmal), D-5250,
4. Silkeborg (DK) Ehrung fir das interessanteste Segelflugzeug: Joachim und Hubert Maleschka (Eisenhiittenstadt)
2007 Jorgen O. Jorgensen, 1, Hol's der Teufel, OK-A415, 3. Scheibe Bergfalke Il Cabrio, D-9177,
Ove B. Hillersborg, Gerhard Maleschka (Langhennersdorf) Uwe Berndt (Gopfersdorf)
Frank-Dieter Lemke 2. Grunau Baby 11B, D-3637, ! ;
Sven Brandhorst (Strausberg) 18. Gardell_eg_en Concours d'Elegance:
3. Slingsby T-21B, BGA-3423, 2014 lneg Hotl_l_ng_ T, Zugvogei 1B, D-8787,
Dirk Semmler (Brandenburg) Ullrich Hotling Fred Lohrke (Salzwedel)
Uwe Pohland 2. Foka 4, D-8802,
12. Brandenburg-Mihlenfeld Concours d'Elegance: Hubert und Joachim Maleschka (Eisenhuttenstadt)
2008 Dirk Semmler, 1. FES 530/1l Lehrmeister Il, D-8152, 3. L-Spatz 55, D-8049,
Frank-Dieter Lemke Roland Sturm / Andreas Janke (Pirna) Werner Brabant / Mathias Miiller | Steffen Hofmann
2. Lippisch/Jacobs Hol's der Teufel, OK-A415, (Oschatz)
Jiri Lenik (CZ) / Gerhard Maleschka (Langhennersdorf)
3. Scheibe Bergfalke |l ,,Cabrio", D-9177, ;(9}15 500:.:;“\?\."‘;?;2'-
Alexander Otto / Detlef Otto / Uwe Berndt {Altenburg) E .
rank-Dieter Lemke




HOl‘S del‘ TeUfel « e+« wieder Flieger zu

seinem Namen kam

Fritz Stamer in seinen Erinnerungen "Zwolf Jahre Wasserkuppe" (Quelle: www.schulgleiter.de)

Es wurde wieder einsamer auf der Wasserkuppe. Nur Dr. Allasch und Bergwyk wollten .
mit uns Uberwintern [1922/23]. Wir hatten noch eine Maschine hinzubekommen.
Hangwind [Rufname von Alexander Lippisch] hatte sie entworfen, und die Schweden

hatten eifrig daran mitgebaut. Sie schlugen sich bei der ungewohnten Beschaftigung des |L
Nagelns haufig auf die Finger. "Djavlar Anamma" fluchten sie dann, und sie fluchten den
ganzen Tag. Wir haben die Maschine dann so getauft. "Hol's der Teufel" oder so dhnlich
hielle das, hatten uns die Schweden auf Befragen mitgeteilt.

In Gesellschaft schwedischer Damen haben wir dann bald darauf ein peinliches
Schweigen mit unseren schwedischen Kenntnissen verursacht. Dieser Kernfluch hielRe
Ubersetzt unaussprechlich anders, wurde uns jetzt gestanden, doch wie - das wissen wir
leider immer noch nicht, so dass wir auch auf Nachfrage keine Auskunft geben kénnen.

Die Maschine aber, die wir nun vorsichtshalber "Hol's der Teufel” nannten, flog
ausgezeichnet, segelte bei wenig Wind, war einfach und billig und leicht zu bauen. Sie
wurde zur Stammesmutter einer ganzen Gruppe &hnlicher Maschinen. Wir glaubten in ihr
ein Ubungsflugzeug geschaffen zu haben.

Nach Redaktionsschluss kam es noch zu Meldungen von Teilnehmern,
die sich auf bereits an nschreiben lieBen:

Karsten Klemm
Bergfalke HIl / D-9430

Jan Peters
Bergfalke 11l / D-9430

Mathias GroRer
‘Bergfalke 11/ D-9430

.

Teilnehmer und Segelflugzeuge

Lommatzsch Bab

Kennzeichen
Typ
Hersteller

Baujahr
Werknummer
Spannweite

" Lange
Flugelfiache
Max. Flugmasse
Vmax

| Beste Gleitzahl

llb / D-1627

Betey
Lommatzsch Baby Ib
VEB Apparatebau
Lommatzsch
1957

00621

13,56 m

6,15 m

14,20 m?

250 kg

160 km/h

17 bei 60 km/h

Geringstes Sinken 0,9 m/s bei 50 km/h

Gunter
Scholz

Kazimierz-Wojciech

Hubert Maleschka Claus von Essen
SZD-24-4A Foka 4 Chudzinski (Polen) Condor IV / D-4854 SZD-24-4A Foka 4
D-8802 Grunau Baby Ilb/ D-3637 D-9357

Josef Mezera

Jan Krejci




Teilnehmer und Segelflugzeuge

Elfe S4D FG / D-7701

Kennzeichen D-9901
Typ Elfe S4D FG
Hersteller JUBI Oerlinghausen -
Konstrukteur Albert Neukom
(Schweiz)

Baujahr 1976
Werknummer 406AB
Spannweite 150 m

™ Lange 7.3m
Flugelfliche 1.8m?
Max. Flugmasse 354 kg
Vmax 210 km/h
Beste Gleitzahl 37 bei 107 km/h

Geringstes Sinken 0.7 m/s bei 75 km/h

Martin
Pleizier

Fotos der vorigen Seite:

' Rosemarie Lein und

| Frank-Dieter Lemke
| Fotos dieser und

| derni_c_hsten Seite:

Uwe
Konecke

Kennzeichen D-9531

Typ Baby lll

Hersteller Amateurbau
(Luftsportgruppe
Landau)

Baujahr 1953

Werknummer 1/53

Spannweite 13,548 m

Lénge 6,355 m

Flugelfiache 14,4 m?

Max. Flugmasse 260 kg

Vmax 160 km/h

Beste Gleitzahl 18 bei 60 km/h

Geringstes Sinken 0.9 m/s bei 55 km/h

Clau Bolu-LudwignﬂtseasAFD 1506

Fotos dieser Seite (aw&er n@mm;
Frank-Dieter Lemke
Foto D-9357:
Gerhard Maleschka
Fotos der nachsten beiden Seiten
(auBer Flugzeughalle):
Stephan Peereboom
Bild Flugzeughalle: Volker Wollert

jor Kysel  Tomas Havel
len gemeldeten / gezeigten Flugzeugen gab es noch folgende Anderungen:

SZD- 24-4A Foka 4 / D- 8802

igt und nicht angereist:

SZD-24-4A Foka 4/ D-QSS’?




19. Kleines Segelflugzeug-Oldtimertreffen 2015 in Rotheni:urg/Oberlausiiz
Fiir Auge und Herz

“Antriebsios, aber hochmotiviert” - diese Maxime hatte der Veranstalter fir das 19. Kleine Se-
gelflugzeug-Olctimertreffen am letzten Augustwochenende in Rothenburg an der Neifle ausge-
geben. Vielleicht war es gar diese originelle Losung, die viele - mehr als je zuvor - dazu bewog,
in die Oberiausitz zu kommen?

Angereist waren 46 Piloten aus 22 Vereinen mit 28 Segelflugzeugen - eine fast rekordverdach-
tige Teilnehmerzahl. Sie lieR den Organisator Volker Woliert zu dem Schluss gelangen, dass es
sich doch nun um ein Groes Segelflugzeug-Oldtimertreffen handein misse. Aber dieses Ziel
lag nie in der Absicht jener Initiatoren im Jahre 1897 in Strausberg, die damals das inzwischen
traditionelle Treffen zum Leben erweckten.

Der Zuspruch, den diese Veranstaltung findet, ist - neben der uberschaubaren Organisation
und der Konzentration auf das Fliegen - gewiss auf die von Beginn an knallharten finanziellen
Prémissen zurlickzufithren: Die Organisationsgebthr, die einmalig jeder Pilot entrichtet, bleibt
auch weiterhin auf 15 € beschrankt, das Campen ist ebenso kostenlos wie die Hangarierung.
Mancher Ausrichter in der Vergangenheit musste erst einmal lernen. diese strikten Vorgaben
zu verdauen, aber die Gegenleistung dafur ist eben sehenswert: Oldtirer, die auf das Feinste
restauriert wurden und von weither angereist sind. Das erleben Zuschauer und ebenso Piloten
nicht alle Tage.

In Rothenburg bot der ehemalige Militarflugplatz der Nationalen Volksarmee mit seinen langen
Schleppstrecken (Staririchtung 18: 2930 m; Startrichtung 36: 3130 m) beste Bedingungen,
auch wenn die weiten Wege gewshnungsbediirftig sind. Die Gastgeber meisterten diese Hirde
mit einem Shuttie, der sehr gern in Anspruch genommen wurde. Neben 20 Starts im Flugzeug-
oder Trike-Schlepp waren besonders die Hohenschlepps gefragt, von denen immerhin 84 ab-
solviert wurden. Gern nahmen die Piloten den grofieren Zeitaufwand fur das Riickholen der
Seile in Kauf und wurden dafir oft - trotz gelegentlich ungiinstiger Windbedingungen - mit
Schiepphdhen von mehr als 1000 m belohnt. Auch die unangenehmen EDRs nérdlich von
Rothenburg waren all die Tage nicht aktiv.

Concours d'Elegance

Ein Héhepunkt ist immer wieder der Concours d’Elegance. Hier kiren die Zuschauer und Pilo-
ten die schonsten und interessantesten Segelflugzeuge - in diesem Jahr ausnahmslos west-
deutschen Ursprungs, und das gegen starkste Konkurrenz!

Platz eins ging mit fast erstaunlichem Vorsprung an den Condor IV mit Reginald Kasubeck aus
Anklam. Anfang der 1950er Jahre waren in Argentinien achizehn Cendor IV. ein von Heini Ditt-
mar konstruierter Doppelsitzer, aus kompletten Bausatzen nebst Zeichnungen entstanden, die
der Sportsegelflugzeugbau A Schleicher Poppenhausen geliefert hatte. Die Initiatoren waren
zweifellos deutsche Auswanderer, die auf der Flucht vor ihrer Verantwortung im Zweiten Welt-
krieg ihren Wohnsitz in Argentinien genommen hatten. Allerdings mussten die Vereine bald er-
kennen, dass diese Bausatze viel zu komplex waren und sie beauftragten einen luftfanritech-
nischen Betrieb namens "Carpenterios Aeronautica Madse" mit der Fertigstellung der Flugzeu-
ge. Einer dieser Condor IV - die Werknummer 18 - erhielt die Registrierung LV-DHV und kam
ab 1954 beim Aero Club Carlos Casares in der Buenos Aires Province zum Einsatz. Der Verein
flog mit dem Condor IV bis zu dessen SchiieBung im Jahre 1982 fast 697 Stunden bei 2082
Landungen. Zehn Jahre spater, nach Lagerung im stiligelegten Hangar des ehemaligen Clubs,
kaufte Jochen Kruse das Flugzeug. Obwohl in einem geschiossenen Anhénger untergebracht,
hatte es durch Feuchtigkeitseinwirkungen arg gelitten. Die aus diesem Grund sehr aufwendige
Wiederherstellung 'ag schlieBlich in den Handen von Peter S. Underwood, der am 6. April 2002
seine Arbeiten, die er gemeinsam mit vielen Helfern ausgefiihrt hatte, erfolgreich beendete.
Danach erhielt das Fiugzeug die BGA-CoA-Nummer 4305 und die Registrierung JZD. Inzwi-
scnen pfleg! und fliegt Reginald Kasubeck aus Ankiam diesen Condor IV, der sich ais Annex II-
Flugzeug im deutschen Zulassungsverfahren befindet.

Uber die Platze zwei und drei wiirden sich die beiden, inzwischen leider verstorbenen Altmei-
ster unter den westdeutschen Konstrukteuren, Egon Scheibe und Rudolf Kaiser, gewiss freuen,
Piatz zwei errang der farblich auBerordentlich gelungene Scheibe Bergfalke Il Cabrio des
Hamburger Vereins fir Luftfahrt. Dessen Rumpf in der klassischen Lufthansa-Bemalung haben
Vereinsmitglieder iackiert; die Lackierung der Tragflachen ist eine gemeinsame Arbeit mit Luft-
hansa Technik. Allerdings verwirrt beim Blick auf den Rumpf der Schriftzug “Luftfahrt” anstelle
des naheliegenden “Lufthansa”, aber leider erteilte die Fluggesellschaft keine Freigabe fir die
Benutzung ihres Namens.

| Uber Platz drei freute sich Patrick Zimmer aus Laucha mit seiner Schleicher Ka 2b, deren 16 m
| Spannweite in trapezférmige AuRenfligel minden. Auch ist der Rumpf 15 cm langer - gut am
| Kleinen Knick im Rumpf vor dem Hohenleitwerk zu erkennen. Aber der eigentliche, sehenswerte
| Kniiller ist die originale, verstrebte Kabinenhaube. Offenbar erieben diese Originalhauben eine

| Renaissance, denn auch Reinhard Meier ristete seine Ka 6CR damit aus und die Ka 6-0 von

Michael Uebel war wohl schon immer mit inr ausgestattet.

Etwas tiir's Auge und das Herz waren auch viele andere Oldtimer, die von den Teilnehmern mit-
gebracht wurden. In einem Fall betraf es sogar ein Flugzeug, von dem man das am wenigsten
erwartet hatte und das doch alle Blicke auf sich zog: den rot-weill-lackierten SZD-30 der “Flying
Pirats” aus Perleberg. In einer Zeit, in der sich zahlreiche Vereine des hohen Wartungsaufwan-
| des wegen von diesem Muster trennen, erwarben die Perleberger ihren Pirat in Osterreich - der
schonsie, der jemals zu erblicken war.

Im nachsten Jahr wird das Kleine Segelflugzeug-Oldtimertreffen ihr Jubildum feiern. Dazu ladt
vom 26. bis 28. August 2016 als Kernzeit der Flugplatz Hammelburg in der bayrischen Rhén
ein, womit die Veranstaltung nun auch den Westen der Bundesrepublik erobert. Organisieren
wird das Treffen Michael Uebel. Inm gelangen bei den vorangegangenen Veranstaltungen auf
seiner Ka 6-0, gebaut im Jahre 1956 noch mit 14,4 m Spannweite und spater auch mit einem
Rad ausgestattet, immer die langsten Flige - auch in Rothenburg mit insgesamt fast flinfzehn
Flugstunden! Die Herausforderung in Hammelburg wird indes fir ihn eine andere sein.

Das Fliegen in Hammelburg ermdglichen die Gastgeber bereits ab Samstag, dem 20. August,
und viele Piloten werden sicher dankbar fiir dieses Entgegenkommen sein. SchlieBlich liegt vor
den meisten eine sehr weite Strecke, um zum Austragungsort des 20. Treffens zu gelangen.

Deshalb méchten viele auch einige Tage langer in der Rhon bleiben.
Frank-Dieter Lemke

Splitter:

Die meisten Piloten waren mittleren und jungeren Jahrgangs. Von Uberalterung der Oldtimer-
szene kann also, zumindest beim Kleinen Segelflugzeug-Oldtimertreffen, keineswegs die Rede
sein.

Unter den Teilnehmem aus Deutschland, Polen und Tschechien befanden sich acht Piloten, die
bersits selbst, einige von ihnen bereits mehr als einmal, das Kleine Segelflugzeug-Oldtimertref-
fen organisiert haben

Die 28 Segelflugzeuge von bunter technischer Vielfalt waren in den verschiedensten Landern
gebaut worden: in Argentinien (1), in der BRD (13), in der DDR (2), in Deutschland (3), in Polen
(6) und in Tschechien (1).

Seine Kanone, mit der Gerhard Maleschka aus Langhennersdorf mit einem morgendlichen Bol-
lerschuss zum Briefing rief, baute er Gber die Monate von zwei Wintern. Zunédchst begann er
mit den Rédern, die bereits fiir sich 4uferst anspruchsvoll sind. Hier sind immerhin die Kinste
eines Steilmachers gefragt - eines Berufes, den heute nur noch wenige kennen. Das Kanonen-
rohr wurde in Regensburg gegossen.
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12-14
12-14
15-18
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15-18
19-28

19-28
19-28

19-28
19-28
19-28

19-28
19-28
19-28

19-28

Schleicher Condor 1V, D-4854

Bergfalke lll Cabrio, D-9430

Ka 2b Rhénschwalbe, D-8552
Slingsby T-21, BGA 3423
FES 530/Il Lehrmeister, D-8152

SZD-30 Pirat, D-0940
Grunau Baby 1B, D-0117
Grunau Baby II1B, D-7156
SZD-24-4A Foka 4, D-8802

Bergfalke 1l Cabrio, D-9177

Ka 6CR Rhonsegler, OK-4422

Giion Bu
X8, »-363% ,
Svem Buawdborch, Shroncbeq
Hol's der Teufel, OK-A415

Ka 4 Rhénlerche I, D-3584
Baby IIl, D-9531

SZD-24C Foka, D-2062
SZD-24-4A Foka 4, D-9042
SZD-32A Foka 5, D-4261
Bergfalke 11/55, D-8394

Neukom Elfe S4D FG, D-7701
Ka 2 Rhénschwalbe, D-0718

Ka 6-0 Rhénsegler, D-3549
Ka 6CR Rhoénsegler, D-7184
Ka 6CR Rhonsegler, OK-0660

Lommatzsch Baby lib, D-1627
Siebert Sie 3, D-4065
SZD-24-4A Foka 4, D-9357

SZD-30 Pirat, D-1809

Concours d’Elegance — alle Segelflugzeuge, Piloten und Vereine

Reginald Kasubeck*

Claus von Essen
Jan Stenner
Mathias Groler
Frauke Feser
Jan Peters
Karsten Klemm
Patrick Zimmer

Dirk Semmler*
Hans Zima
Andreas Janke
Roland Sturm
Lars Reinhold
Rainer Schardt
Rolf Bornheber

Joachim Maleschka

Hubert Maleschka
Uwe Berndt
Detlef Otto
Josef Mezera*
Jan Krejci
Vaclav Kysilka

Alexander Gornitz*
Frank-Dieter Lemke********
Kazimierz-W. Chudzinski
Gerhard Maleschka

Frank Neupert
Martin Pleizier
Helmut Béhle***
Ulrich Hétling*
Joachim Schultz
Frank Naumann
Felix Naumann
Uwe Kdneke
Daniel Disse
Hanno Capelle
Michael Uebel
Reinhard Meier
Vladimir Abraham
Libor Kysel
Tomas Havel
Gunter Scholz

Manfred Wonneberger
Gerhard Maleschka

Arno Anders*
Steffen Dienst

Anklam
Aventoft
Hamburg
Hamburg
Hamburg
Hamburg
Hamburg
Laucha

Brandenburg
Pirna

Pirna

Pirna

Perleberg
Fallberg

Faliberg
Strausberg
Strausberg
Gopfersdorf
Gopfersdorf
Rana/Tschechien
Rana/Tschechien
Rana/Tschechien

Nardt
Strausberg

Polen
Langhennersdorf
Berlin

Berlin

Pirna
Gardelegen
Schwarzheide
Perleberg
Perleberg
Gardelegen
Oerlinghausen
Oerlinghausen
Hammelburg
Borkenberge
Rana/Tschechien
Rana/Tschechien
Rana/Tschechien
Taucha

Taucha
Langhennersdorf
Eisenhittenstadt
Bad Berka

* Piloten, die bereits selbst, einige von ihnen schon mehr als einmal, das Kleine Segelflugzeug-
Oldtimertreffen organisiert haben.

57 Pkt.

29 Pkt.

19 Pkt.
13 Pkt.
11 Pkt.

10 Pkt.
9 Pkt.
9 Pkt.
8 Pkt.

6 Pkt.

3 Pkt.

2 Pt

2 Pkt.

2 Pkt.
1 Pkt.
1 Pkt.
1 Pkt.
1 Pkt.




Oben und links:
Zinftige

Unten:
Auch eine grofe Flugzeughalle ist
irgendwann voll.

. Dank Jan kamen aber alle unter.

Eroffnung der
Briefings im
Verwaltungs-
gebaude der
Betreiber-
geselilschaft
durch Gerhard
Maleschka.

| Links:

Die drei Erstplatzierten
des Wettbewerbs
»Concours d‘Elegance®:

1. Condor IV /| D-4854
Reginald Kasubeck
(2. von rechts)

2. Bergfalke 111/ D-9430
Jan Stenner
(2. von links)

3. Ka 2b / D-8552
Patrick Zimmer
(Mitte)

m der lauen Sommernacht noch lange
Uber die Erlebnisse des Tages diskutiert.

Antrleb Ios aber hochmotwnert'

Bilanz des Treffens: am 28.8. wetterbedingt kein Flugbetrieb,

20 Flugzeug-Schlepps,

84 Hohen-Windenschlepps




